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PORTARIA COTER/C Ex N2 333, DE ___ DE DE 2023

Aprova a Norma Operacional de Emprego
dos Sistemas de Aeronaves
Remotamente Pilotadas - SARP e das ARP
ndo SMEM (EB70-N-13.001), 12 edigdo,
2023 e da outras providéncias.

O COMANDANTE DE OPERACOES TERRESTRES, no uso da atribuicdo que lhe
confere pelo Regulamento do Comando de Operacdes Terrestres, aprovado pela
Portaria do Comandante do Exército n2 914, de 24 de junho de 2019, resolve:

Art. 12 Aprovar a Norma Operacional de Emprego dos Sistemas de Aeronaves
Remotamente Pilotadas — SARP e das ARP ndo SMEM (EB70-N-13.001), 12 edigdo,

2023, que com esta baixa.

Art. 22 Revogar as Normas Operacionais de emprego para ARP ndao SMEM e as
Normas Operacionais de emprego para SARP — SMEM Catg 0 a 2.

Art. 32 Determinar que esta Portaria entre em vigor na data de sua publicagdo.

Gen Ex ESTEVAM CALS THEOPHILO GASPAR DE OLIVEIRA
Comandante de OperagGes Terrestres

(Publicado no Boletim do Exército n? , de de de 2023)
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CAPITULO |

DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE

1.1.1 Regular o uso dos Sistemas de Aeronaves Remotamente Pilotadas (SARP)
categorias 0, 1 e 2 adquiridos e distribuidos pela cadeia de suprimento do Exército
Brasileiro.

1.1.2 Regular o uso das Aeronaves Remotamente Pilotadas (ARP) ndo SMEM
adquiridas por iniciativas isoladas pelas Organiza¢cdes Militares (OM) do Exército
Brasileiro.

1.1.3 Orientar o planejamento e a execucdo das atividades de prevengdo de
ocorréncias aeronauticas com os SARP no ambito do Exército Brasileiro (EB).

1.1.4 Especificar as principais atribuicGes dos diferentes 6rgdos responsaveis pelas
acles que dardo efetividade as presentes normas.

1.1.5 Especificar medidas de seguranga para proteger o SARP e a circulagdo aérea
geral, as pessoas, o0 meio ambiente e as infraestruturas criticas durante as operagdes.
1.2 OBIJETIVOS

1.2.1 Estabelecer procedimentos e responsabilidades para o emprego dos SARP
distribuidos pela cadeia de suprimento do Exército Brasileiro.

1.2.2 Estabelecer procedimentos, limites de operagdo e responsabilidades para o
emprego das ARP ndo SMEM n3do distribuidas pela cadeia de suprimento do Exército
Brasileiro, ou seja, ARP adquiridas pelas diversas OM.

1.2.3 Detalhar os procedimentos para o cadastramento dos SARP e o acesso e uso do
espacgo aéreo.

1.2.4 Definir os parametros para habilitacdo dos operadores SARP nas diversas
categorias.
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1.2.5 Fomentar a cultura aeronautica e fortalecer a mentalidade de prevencao de
acidentes aeronauticos e mitigar a probabilidade de ocorréncias aeronauticas nas OM
que operam SARP.

1.2.6 Orientar o estabelecimento de a¢Ges essenciais para as atividades de prevencgdo
de acidentes aeronauticos no ambito das organizagGes militares operadoras de SARP,
conforme o prescrito na Portaria N2 221-EME, de 03 OUT 2018, que aprova a Diretriz
para continuidade da implantagdo dos SARP no EB (EB20-D-03.014).

1.3 AMBITO

1.3.1 A presente Norma Operacional (N Op) é de observancia obrigatdria e se aplica a
todos os envolvidos com a operagdo dos SARP e dos ARP ndo SMEM no Exército
Brasileiro, respectivamente distribuidos ou ndo pela cadeia de suprimento.

1.3.2 Excluem-se desta N Op os SARP Catg 3, que serdo regulados por normas
proprias a serem editadas oportunamente.

1.4 DEFINICOES

1.4.1 Sistemas de Aeronaves Remotamente Pilotadas (SARP) - Conjunto de meios
necessarios ao cumprimento de determinada tarefa com emprego de ARP,
englobando, além da plataforma aérea, a carga paga (payload), a estagdo de controle
de solo, o terminal de transmissdo de dados, o terminal de enlace de dados, a
infraestrutura de apoio e os recursos humanos. Em fun¢do do desenvolvimento
tecnoldgico, alguns desses componentes podem ser agrupados.

1.4.1.1 No ambito do Exército Brasileiro, os SARP sdo classificados conforme o
Quadro 1-1 abaixo.

Classe | Categoria EB | Peso (kg) |Elemento de Emprego| Nivel de Emprego
1 5 MD/ EMCFA Estratégico
> 600 - -

1 4 CCj/FTC Operacional
] 3 150-600 FTC (DE/C Ex)

2 15-150 Bda/DE Tatico
1 1 <15 U/Bda (Leves)

0 <10 até SU

Quadro 1-1 - Classificagdo dos SARP ambito EB.
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1.4.2 Aeronave Remotamente Pilotada (ARP) - E um veiculo aéreo em que o operador
ndo esta a bordo (ndo tripulado), sendo controlado a distancia, a partir de uma estagdo
remota de pilotagem, para a execucdo de determinada atividade ou tarefa.

1.4.3 SARP SMEM - Sistema de Aeronaves Remotamente Pilotadas adquirido e
distribuido pela cadeia de suprimento logistico do Exército Brasileiro, no qual tem sua
suportabilidade logistica realizada pelo Comando Logistico (COLOG).

1.4.4 ARP ndao SMEM — ARP, drones, aeromodelos e outras aeronaves adquiridas por
iniciativas isoladas das diversas OM do EB.

1.4.5 Plataforma aérea - constituida pela ARP propriamente dita, incluindo grupo
motopropulsor, podendo ser elétrico ou a combustdo, sistema elétrico e sistema de
navegacdo e controle embarcados, necessarios ao controle, a navegacdo e a execugao
das diferentes fases do voo.

1.4.6 Carga paga ou util (payload) - compreende os sensores e equipamentos
embarcados na plataforma aérea, que permitem o cumprimento das missdes. De
acordo com a capacidade de transporte da plataforma aérea, podem englobar:
cameras de sensores eletro-dpticos (EO) e infravermelhos (IR), radares de abertura
sintética (Synthetic Aperture Radar - SAR) e de detecgdo de atividades (Ground
Moving Target Indicator - GMTI), apontadores e/ou designadores laser (Laser Range
Finder or Designator), dispositivos de comunicagdes e de guerra eletrénica (GE),
acusticos, entre outros.

1.4.7 Estacdo de Controle de Solo (ECS) - componente fixo ou mével que realiza a
interface entre o operador, a ARP e a carga paga, permitindo o planejamento e a
conducdo do voo e da missdo. Poderd ser, conforme a categoria do SARP, portatil
(transportada por um homem) ou embarcada em viaturas ou cabines (shelters).
Normalmente é composta pelo terminal de pilotagem da ARP, para comando da
plataforma aérea e o terminal de controle do payload, os quais podem compor uma
Unica estagdo conjugada ou estarem separados.

1.4.8 Terminal de Transmissdo de Dados (TTD) - consiste nos equipamentos
necessarios para realizar os enlaces entre a aeronave e a ECS, servindo tanto para o
controle do voo (telemetria e telecomando) quanto para o controle da carga paga e a
coordenacdo com os drgdos de controle de trafego aéreo.

1.4.9 Terminal de Enlace de Dados (TED) — consiste nos equipamentos necessarios

para realizar o enlace com o sistema de comando e controle da F Ter, valendo-se de
meios militares e civis, permitindo a transmissdao em tempo real, para um centro

1-3
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decisor, dos dados coletados pelo SARP. Pode ser um equipamento a parte ou integrar
aECSouoTTD.

1.4.10 Infraestrutura de Apoio - compreende todos os recursos destinados a prover a
sustentabilidade da operagdo de SARP, compreendendo de diversos grupos conforme
o sistema.

1.4.11 Operagdo em linha de visada visual (Visual Line-Of-Sight - VLOS) - é a operagdo
que ocorre em condi¢des meteoroldgicas visuais (VMC). O operador, sem o auxilio de
outros observadores, mantém o contato visual direto, ou seja, sem o auxilio de lentes
ou outros equipamentos, com a Aeronave Remotamente Pilotada, de modo a conduzir
0 voo com as responsabilidades de manter as separagdes previstas com outras
aeronaves, bem como de evitar colisdes com aeronaves e obstaculos.

1.4.12 Operagdo em linha de visada visual estendida (Extended Visual Line-Of-Sight -
EVLOS) - se refere a situagdo, em uma operagdo em VMC, na qual o operador, sem
auxilio de lentes ou outros equipamentos, ndo é capaz de manter o contato visual
direto com a ARP, necessitando dessa forma do auxilio de observador de ARP para
conduzir o voo com as responsabilidades de manter as separagdes previstas com
outras aeronaves, bem como de evitar colises com aeronaves e obstaculos, seguindo
as mesmas regras de uma operacgdo VLOS. Neste tipo de operagdo é obrigatdrio haver
comunicagao direta e constante entre os operadores.

1.4.13 Operacdo Visual além da linha de visada (Beyond Visual Line-Of-Sight - BVLOS)
- se refere a situagdo em que o operador ndo mantém a ARP dentro do seu alcance
visual.

1.4.14 Condigdes meteoroldgicas de voo visual (Visual Meteorological Conditions -
VMC) — condi¢Bes meteoroldgicas, expressas em termos de visibilidade, nuvens e teto,
iguais ou superiores aos minimos especificados nas Instru¢des do Comando da
Aeronautica ICA 100-12 Regras do Ar.

1.4.15 Espaco aéreo segregado — area restrita, publicada em NOTAM ou no AIP, onde
o uso do espaco aéreo é exclusivo a um usuario especifico, ndo compartilhado com
outras aeronaves.

1.4.16 NOTAM (Notice to airmen) — aviso que contém informacdo relativa ao
estabelecimento, condi¢do ou modificagdo de qualquer instalagdo aeronautica,
servigo, procedimento ou perigo, cujo pronto conhecimento seja indispensavel para o
pessoal encarregado das operagdes de voo. Os NOTAM especificos para informacgao de
operagoes envolvendo ARP sdo padronizados com a utilizagdo do cadigo WU.

1-4
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1.4.17 Observador de ARP — militar integrante da Equipe de Operagdao do SARP que
por meio da observagdo visual da ARP, sem o uso de lentes e outros equipamentos,
auxilia o operador na condugdo segura do voo, necessitando para tanto, comunicagdo
permanente com o mesmo.

1.4.18 Posicdo operacional tatico SARPAS (Sistema para solicitacdo de acesso ao
Espago Aéreo Brasileiro por Aeronaves Ndo Tripuladas) — posicdo operacional
localizada no Centro de Gerenciamento da Navegacdo Aérea (CGNA) caracterizada por
um conjunto de encargos atribuidos ao Gerente Nacional de Fluxo (GNAF) com a
finalidade de receber as informagdes relatadas pelos usuarios externos, referentes a
perda de enlace C2, e difundir alertas de perigo aos drgaos ATS (Air Traffic Service)
locais, com vistas a subsidiar as equipes para que adotem as medidas necessarias em
prol da manutengdo da seguranga operacional.

1.4.19 Zona de restricdo de voo (Flight-Restricted Zone — FRZ) — area especifica na
qual o acesso de ARP requer autorizagdo mediante analise ATM do 6rgdo regional,
considerando as restricdes previstas em fung¢do das alturas e distancias dos
aerédromos e helipontos ou areas de seguranga.

1.4.20 Aerédromo - Area delimitada em terra ou na agua destinada, no todo ou em
parte, para pouso, decolagem e movimentacdo em superficie de aeronaves; inclui
quaisquer edificagdes, instalacdes e equipamentos de apoio e de controle das
operagOes aéreas, se existirem. Quando destinado exclusivamente a helicépteros,
recebe denominagdo de heliponto.

1.5 POLITICA DE SEGURANCA DE VOO

1.5.1 A Politica de Seguranca de Voo do EB baseia-se nos fundamentos, objetivos e
principios dispostos na legislagdo correspondente. Estes permitem a formulagdo de
diretrizes e estratégias que norteardo o planejamento das organizagdes militares
responsaveis pelo desenvolvimento das a¢des de prevengdo a serem desencadeadas.

1.5.2 A seguranca na atividade aérea esta alicercada em trés aspectos fundamentais:
a existéncia de normas coerentes e adequadas ao desenvolvimento da atividade
(regulacgdo); fiel cumprimento das normas existentes (comportamento); e na disciplina
e profissionalismo dos operadores e aeronavegantes (cultura).

1.5.3 A observancia da legislagdo, das normas e das melhores praticas relacionadas a

todas a¢Ges que contribuem para execu¢do da atividade aérea é um compromisso
indispensavel para o bom ordenamento e desenvolvimento da missdo atribuida ao
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Exército Brasileiro. Do mesmo modo, a fiscalizagdo de seu cumprimento é requisito
essencial ao desenvolvimento e manutengdo da seguranga de voo.

1.5.4 O emprego de SARP requer o mesmo tratamento dispensado ao voo de uma
aeronave tripulada, particularmente no que concerne a seguranga de voo.

1.5.5 Ressalta-se a importancia de que a Politica de Seguranca de Voo seja observada
por todas as OM que operam SARP e seus escalGes enquadrantes.

1.5.6 E fundamental o cumprimento irrestrito das normas e procedimentos aplicéveis
a0 uso do espago aéreo.

1.5.7 Finalmente, os comandantes, em todos os niveis, sdo o0s responsaveis pelas
aclGes e inagGes decorrentes do ndo cumprimento das ordens, normas, planos e
programas de prevenc¢do de acidentes aeronduticos existentes.

1.6 CONCEPGCAO GERAL

1.6.1 O Exército Brasileiro vivencia um processo de transformagdo. A evolugdo na
forma de combater, de equipar e de organizar a Forga Terrestre (F Ter) conduzird a
uma nova Doutrina, propulsora de for¢cas com caracteristicas da Era do Conhecimento.

1.6.2 A sociedade ja adotou os drones como instrumentos recreativos e para usos
técnicos. Isso impulsionou os érgdos responsaveis a publicar uma série de normas e
regulamentos que orientam seu emprego em diferentes situagdes.

1.6.3 O uso das Aeronaves Remotamente Pilotadas (ARP) adquiridas pelas diversas
OM do EB, tem se intensificado em atividades ndo operacionais e, eventualmente, até
nas operacionais, requerendo definicbes de responsabilidades, atribuicbes e
padronizagdes quanto ao seu uso.

1.6.4 As ARP adquiridas pelas diversas OM do EB ndo sdo consideradas Sistemas e
Materiais de Emprego Militar (SMEM), e, consequentemente, ndo sdo fornecidas e
manutenidas pela cadeia de suprimento da F Ter.

1.6.5 Os operadores SARP dos sistemas distribuidos a Aviagao do Exército (AvEx) além

de cumprirem o previsto nesta norma, deverao cumprir o determinado nas N Op e nas
Normas Técnicas da AvEx, naquilo que for aplicavel aos SARP.

1-6
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1.7 ASPECTOS JURIDICOS

1.7.1 Todas as OM que operam SARP e ARP, no Exército Brasileiro, deverdo ter
conhecimento do conteldo do Capitulo 11 — INFRACOES E QUESTOES LEGAIS da
Instrucdo do Comando da Aerondutica ICA 100-40 “Aeronaves ndo tripuladas e o
Acesso ao Espaco Aéreo Brasileiro”.

1.7.2 Os Cmt deverdo ter especial atengdo nas situagdes que configuram uma
infracdo de trafego aéreo, devendo difundir em todos os niveis de sua OM, as possiveis
sangBes e multas previstas no Codigo Brasileiro de Aeronautica (CBA).

1.7.3 As seguintes situacOes, dentre outras, configuram uma infracdo de trafego
aéreo:

a) acessar o espaco aéreo sem a devida autorizagao;

b) interferir nas frequéncias dos servigos aeronauticos;

c) utilizar de informagdes falsas para a obtengdo de autorizagdo de acesso ao espago
aéreo;

d) voar préximo (distancia horizontal menor que 30 m) ou sobrevoar aglomeragdo de
pessoas ndo anuentes;

e) sobrevoar adreas de seguranca sem a expressa autorizagdo para tal, dada pela
autoridade competente;

f) deixar de cumprir as normas e instru¢dées emitidas pelo Departamento de Controle
do Espago Aéreo (DECEA); e

g) descumprir as demais normas constantes do CBA e de legislagdo complementar.

1.7.4 Deverdao ser respeitados os direitos individuais de terceiros, com atengdo
principalmente a privacidade e direito de imagens das pessoas, ficando o operador
sujeito as leis vigentes. O operador deve observar as leis de protecdo de dados
pessoais para garantir o respeito a privacidade das pessoas.

1.7.5 O Exército Brasileiro, especificamente o militar qualificado como operador, é
responsavel civil e legalmente por quaisquer lesdes a pessoas, danos a estruturas ou
materiais, e ocorréncias de modo geral, independentemente do tipo de operacdo
realizada. A responsabilidade descrita se aplica a todos os equipamentos, sejam SMEM
ou ndo.

1-7






EB70-N-13.001

CAPIiTULO Il

SEGURANCA DE VOO

2.1 CONSIDERAGOES INICIAIS

2.1.1 De acordo com o disposto no artigo 87 do Cédigo Brasileiro de Aerondutica, a
prevencdo de acidentes e incidentes aeronduticos é da responsabilidade de todas as
pessoas, naturais ou juridicas, envolvidas com a fabricagdo, manutengdo, operagdo e
circulagdo de aeronaves, bem como com as atividades de apoio da infraestrutura
aeronautica no territorio brasileiro.

2.1.2 As atividades de prevencgdo de acidentes, incidentes aeronduticos e ocorréncias
de solo devem ser planejadas e executadas tendo por base os principios da filosofia do
Sistema de Investigagdo e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos (SIPAER), citados a
seguir:

a) todo acidente aeronautico pode e deve ser evitado;

b) todo acidente aerondutico resulta de varios eventos e nunca de uma causa isolada;
c) todo acidente aeronautico tem um precedente;

d) a prevengdo de acidentes requer mobilizagdo geral;

e) o propdsito da prevengdo de acidentes ndo é restringir a atividade aérea, mas
estimular o seu desenvolvimento com seguranga;

f) o Comandante, Diretor ou Chefe é o principal responsavel pela preven¢do de
acidentes aeronduticos;

g) na prevencdo de acidentes ndo ha segredos e nem bandeiras; e

h) acusagdes e punices de erros humanos agem contra os interesses da prevencgdo de
acidentes.

2.1.3 Todas as OM que possuam meios SARP no Exército Brasileiro, independente de
estes terem sido recebidos ou ndo pela cadeia de suprimento, deverdo cumprir o
previsto na presente N Op.

2.1.4 A seguranca operacional é primordial. A opera¢do de um SARP devera priorizar

a seguranca, minimizando o risco para outras aeronaves no espacgo aéreo, pessoas em
solo e infraestruturas criticas.
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2.2 NORMAS INDIVIDUAIS

2.2.1 Os integrantes da Equipe de Operagdo SARP devem preparar-se
intelectualmente para o desempenho de suas fun¢des e para o cumprimento de suas
missoes.

2.2.2 Realizar somente a¢des/operagdes para as quais esteja devidamente habilitado
e utilizar os meios adequados (aeronaves, sensores, equipamentos etc).

2.2.3 Seguir fielmente os procedimentos previstos nos manuais e normas, sejam eles
técnicos ou operacionais para a realizacdo da atividade aérea.

2.2.4 Integrar a Equipe de Operacdo SARP, realizar tarefas de manutencdo e/ou apoio
a0 voo apenas se todas as condig¢des individuais abaixo forem satisfeitas:

a) inspecdo de saude de rotina no servico ativo em dia e cumprimento das restrigdes
nela exaradas;

b) condigbes de salde, fisicas e psicoldgicas, apropriadas. Entende-se condigdes
apropriadas aquelas em que o integrante da equipe de operagao SARP ndo se encontre
com nenhuma doenca, debilidade fisica ou quadro psicolégico diferentes daqueles em
que foi inspecionado pela equipe de saude. Em qualquer tempo, ao serem percebidas
condigGes fisioldgicas e psicoldgicas inapropriadas relacionadas a qualquer operador
de SARP, que possam prejudicar a seguranca da operagao ou manutengao, o Cmt da
OM devera ser informado. Tais condi¢cGes podem ser observadas pelo préprio militar,
por seus superiores, seus pares ou pelos demais integrantes da equipe de operagao
SARP. Nesta situagdo, o Cmt da OM poderd submeter o militar a avaliagdo de
profissional de satde (médico e/ou psicdlogo).;

¢) ndo estar fazendo uso de substancias psicoativas ou medicamentos incompativeis
com a atividade aérea. Caso contrario, o militar s podera ser liberado para retornar a
atividade aérea por médico; e

d) ndo ter consumido bebida alcodlica em periodo inferior a 12 (doze) horas anteriores
ao horario de inicio da operagdao do SARP e, mesmo respeitando este prazo, estar livre
da influéncia do alcool. Para este fim, entenda-se por “horario de inicio da operagdo” o
momento do briefing.

2.2.5 Utilizar os equipamentos de protecdo individual apropriados durante a
execucdo das acdes/operacdes relacionadas com a atividade de operacdo SARP (voo,
apoio ao solo, manutencdo etc) ou quando sob o efeito das mesmas.

2.2.6 E proibido fumar no interior dos hangares, instalacBes e contéineres onde sdo

armazenados os materiais dos SARP, proximo a estagdo de solo e das antenas e
durante a operacdo do SARP.
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2.2.7 Os inspetores de manutencdo previstos nos SARP Catg 2 devem verificar
detalhadamente os servigos e intervengdes realizadas, particularmente durante as
etapas criticas, ou seja, aquelas com maior potencial de risco, estando proibidos de
intervirem como executantes, isto é, realizar a tarefa, em parte ou na totalidade,
atuando ao mesmo tempo como inspetores.

2.2.8 E obrigatdrio o uso de checklist durante todas as fases de operagdo dos SARP.
Para os SARP SMEM os checklists serdo padronizados pela Aviagdo do Exército. As ARP
ndao SMEM o operador devera utilizar o constante do manual de instru¢gdes podendo
ser adaptado para o seu tipo de operagdo, porém ser omitir nenhuma determinagdo
do fabricante.

2.2.9 E obrigatério o preenchimento da Ficha de Gerenciamento de Risco (FGR)
para todos os voos, devendo o grau de risco ser divulgado aos integrantes da Equipe
de Operagao do SARP e ao Comandante imediato. A ficha atualizada estd disponivel na
intranet do COTER.

2.2.10 Nas OM que ndo possuem um Secdo de Investigacio e Prevencdo de
Acidentes Aeronauticos (SIPAA), as FGR deverdo ser arquivadas na Secdo de Operacgées
da Unidade.

2.2.11 Em tempos de paz ndo esta autorizada a realizagdo de voo em qualquer
condicdo que ndo se enquadre na operagdo normal, ou que extrapole algum
parametro do envelope de voo, independente do motivo, bem como voos realizados
fora do volume delimitado para a operagdo da ARP.

2.2.12 Todas as intervengbes de manutencdo realizadas, bem como as inspecgdes pré-
voo, inter voo e pods-voo deverdo ser lancadas no log card da ARP, em outro
documento disponibilizado pelo fabricante ou em documento equivalente padronizado
pela AvEx.

2.2.13 O Oficial de Preven¢do de Acidentes da OM serd o responsavel pelas
atividades de prevencdo relacionadas ao SARP descritas nesta norma. Tal
responsabilidade é aplicavel aos SARP SMEM e ARP ndo SMEM.

2.3 NORMAS GERAIS

2.3.1 Os militares que integram as OM que operam SARP, em todos os niveis, devem
cumprir todos os regulamentos, manuais, normas, programas padrdo, padronizagdes e
determinacdes/recomendacdes de seguranca de voo que regulam e orientam a
operagao SARP.
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2.3.2 As OM que operam SARP devem incentivar os seus integrantes a reportarem
condicBes inseguras e situagdes de perigo observadas, atendendo os principios da
filosofia SIPAER. Este aspecto é altamente relevante para criagcdao e consolidagdo de
uma doutrina de seguranga nas operagées com SARP, particularmente no ambito das
OM que ndo tém em suas rotinas opera¢des com vetores aéreos.

2.3.3 As OM que operam SARP devem estabelecer procedimentos semanais para
estudo das emergéncias. Devem, ainda, realizar semestralmente estudo das regras de
acesso e de trafego aéreo para os SARP.

2.3.4 Realizar briefing detalhado antes da realizagdo de cada voo, certificando-se que
este ird ocorrer dentro das regras de acesso ao espago aéreo.

2.3.5 Estdo proibidos voos com distancias horizontais inferiores a 30 m de pessoas
nao anuentes ou nao envolvidas com a operagao.

2.3.6 Em operagdes que envolvam mais de um vetor aéreo, cumprir as medidas de
coordenacado e controle definidas pelo escaldo enquadrante. Coordenar, ainda, com as
tripulagdes dos meios aéreos tripulados que irdo participar das operagdes.

2.3.7 As OM que operam SARP e que possuam area exclusiva para sua operacgao,
deverdo, antes de todas as atividades de decolagem da ARP, realizar a patrulha e
coleta de objetos estranhos nos locais de pouso, decolagem, giros e voos de
manuten¢do a baixa altura, que possam a vir a danificar e/ou contribuir para uma
ocorréncia aerondutica. Esses objetos sdo definidos como FOD (Foreign Object
Debris).

2.3.8 Deve ser confeccionado um mapa de risco, onde conste a localizacdo de fios e
outros obstaculos com potencial de colisdo com as ARP, nas dreas onde tenha previsdo
de operar e em areas definidas para instrugdo e afixd-lo em sua sala de briefing ou em
local destinado para tal atividade.

2.3.9 Realizar atualizagGes dos mapas de risco da OM com frequéncia minima de 6
meses, mantendo o registro da atualizacdo no préprio mapa.

2.3.10 A ARP somente sera considerada disponivel para o voo quando estiver com sua
manutencdo em dia com o devido registro e com sua inspec¢do didria realizada e
langada no log card, em documento disponibilizado pelo fabricante ou em documento
equivalente padronizado pela AvEx.

2.3.11 As OM que operam SARP deverdo aplicar, semestralmente, a todos os
operadores, prova de operacdes e limitacdes da ARP e de trafego aéreo. E obrigatério
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o acerto minimo de 80% dos itens da prova. Caso o operador ndo atinja, ficara
impedido de operar e devera realizar uma reciclagem dos conhecimentos técnicos.

2.3.12 Para o atendimento do item 2.3.11 o CIAvEx sera o encarregado de
providenciar um banco de questdes a ser utilizado pelas diversas OM que operam
SARP. A Secdo de Operagdes das OM é a responsavel por montar a prova, atendendo
as determinacgdes do CIAVEx.

2.3.13 As FGR preenchidas deverdo ser arquivadas para futuras consultas, juntamente
com o plano de voo.

2.4 PLANEJAMENTO DO VOO

2.4.1 A Equipe de Operagao do SARP deverd ter ciéncia de todas as informagdes
necessarias ao planejamento do voo, bem como conhecimento dos manuais de
manobras e de operagdo do equipamento.

2.4.2 O planejamento para o emprego do SARP deverd incluir, pelo menos, avaliagdo
dos seguintes aspectos:

a) condicGes meteoroldgicas (informes e previsGes meteoroldgicas atualizadas) dos
aerédromos préximos, das areas e da rota a ser voada;

b) calculo adequado da autonomia (combustivel e/ou bateria) prevista para o voo;

c) disponibilidade de horas de voo dos equipamentos;

d) planejamento de alternativas para pouso durante a missao;

e) restricGes impostas pelo ambiente operacional;

f) limitagGes da area de emprego da ARP;

g) NOTAM delimitando a area de voo (SFC);

h) coordenagdes para evitar conflito com aeronaves tripuladas;

i) coordenagdo com os drgdos de trafego aéreo;

j) auxilios de navegagdo em rota, principalmente em operagdes BVLOS e para os SARP
Catg 2; e

k) condicGes pertinentes ao voo previstas ha Documentacdo Integrada de Informagdes
Aeronauticas (IAIP) e no ROTAER, principalmente em operacdes BVLOS e para os SARP
Catg 2.

2.4.3 O planejamento devera levar em consideragao as diferengas entre as altitudes
informadas pelos sistemas anemobarométricos e sistema de navegagao por satélite,
tendo em vista que os ultimos utilizam a informag¢do do WGS 84 (World Geodetic
System ano 1984).
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2.4.4 Especial aten¢do devera ser dada no planejamento da posi¢do da ECS e da area
de voo no que tange a saturacdo do espectro eletromagnético. Posi¢des proximas a
sitio de antenas, transmissores de radio e de TV, entre outros, poderdo influenciar na
estabilidade do link de comunicagdo entre a ECS e a ARP, podendo gerar uma situagdo
de quebra de link (situacdo de emergéncia).

2.5 CARGA DE TRABALHO

2.5.1 A carga de trabalho para os envolvidos na operagdo com o ARP/SARP deverd
seguir o previsto no quadro 2-1. Apenas o Cmt da OM, apos criteriosa avaliagdo do
risco, podera autorizar cargas superiores. A autorizagdo mencionada devera ser feita
por escrito e constar no FGR.

2.5.2 0O Quadro 2-1 de referéncia apresenta cargas hordrias consideradas no contexto
de uma operacdo/instru¢do em condi¢cdes normais e rotineiras.

2.5.3 Fatores como a sensag¢do de fadiga, pressao por resultado, risco elevado da
operacgdo, dentre outros, podem ensejar uma efetiva acdo de comando para evitar
ocorréncias em fungdo de fadiga.

Periodo considerado O D ES Esfor¢co maximo em voo
trabalho
24 h 16 h 8h
48 h 27 h 15h /7,5 h pordia
72 h 37 h 22 h /7,3 hpordia
7 dias (168 h) 72 h 37h /5,3 hpordia
30 dias (tempo de paz) 288 h 90 h /3 h pordia
30 dias (mobilizagdo) 360 h 140 h /4,6 h por dia

Quadro 2-1 — Carga maxima de trabalho.

2.5.4 O operador da ARP devera permanecer no tempo maximo ininterrupto por 4 h
na posicdo, com intervalo minimo de descanso de 2 h por etapa.

2.5.5 O operador de sensores EO, quando este for segregado do operador ARP,
deverd permanecer no tempo maximo ininterrupto por 3 h na posi¢dao, com intervalo
minimo de descanso de 2 h por etapa.
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2.6 VISTORIA DE SEGURANCA DE VOO

2.6.1 As Vistorias de Seguranga de Voo (VSV) tém por finalidade assessorar o
Comandante, por meio da recomendacdo de a¢des mitigadoras, com a finalidade de
reduzir os riscos associados as condigdes observadas no ambito de uma organizacgdo, a
niveis desejaveis de seguranca de voo.

2.6.2 E uma das principais ferramentas da preven¢do de ocorréncias aeronauticas
que, de maneira proativa, permite que processos sejam monitorados; condig¢Ges
latentes sejam identificadas; falhas ativas sejam contidas; e as defesas do sistema
sejam reforgadas.

2.6.3 As OM que operam SARP Catg 1 e superiores serdo submetidas as VSV
anualmente. As VSV serdo conduzidas por militares da AvEx que sejam Elementos

Certificados de Prevengdo (EC-Prev).

2.6.4 As OM AvEx que operam SARP serdao submetidas as VSV ja previstas no Sistema
de Investigagdo e Prevengdo de Acidentes Aeronauticos do Exército (SIPAAerEx).

2.6.5 As VSV serdo realizadas conforme a distribuicdo no Quadro 2-2.

Comando Militar de Area Responsével
da OM SARP

CMA 42 BAVEX

CMN
CMNE Dst AvEx CMN
CMO 32 BAVEX

CMP COTER e/ou CMAVEX
CMSE CAVEx

CML 12 BAVEX

CMS 22 BAVEX

Quadro 2-2 — Distribui¢cdo dos responsaveis pelas VSV.

2.6.6 O Programa de Prevencdo de Acidentes Aeronduticos do Exército (PPAA) EB70-
P-13.001, emitido anualmente pelo COTER, constara os periodos previstos das VSV nas
OM SARP.

2.6.7 Os recursos financeiros para execugao das VSV serdo providos pelo COTER, por
meio da agdo orcamentaria prevista para seguranga de voo.
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2.7 VISITA TECNICA DE SEGURANGA SARP

2.7.1 As Visitas Técnicas de Seguranca SARP (VTSS) tém a finalidade de identificar
eventuais condigOes de perigo e ameagas as operagdes com SARP nas OM que operam
SARP Catg 0.

2.7.2 As VTSS serdo realizadas pelos Oficiais de Prevenc¢do de Acidentes (OPAI) dos
Comandos Militares de Area e terdo foco no cumprimento das determinagdes
emanadas pela presente N Op.

2.7.3 Os Comandos Militares de Area poderdo delegar a realizagdo das VTSS aos
Grandes Comandos/Unidades.

2.7.4 Os Comandos Militares de Area ou Grandes Comandos/Unidades deverdo
comunicar o periodo da realizagdo da VTSS, as suas OM subordinadas que operam
SARP Catg 0, para as devidas coordenagbes necessarias.

2.7.5 O Comando Militar de Area que possuir OM AvEx em sua organizacdo podera
solicitar apoio técnico, de especialista de seguranca de voo, com a finalidade de
preparar o OPAI para a referida VTSS.

2.7.6 As etapas que devem ser incluidas em uma VTSS sdo: revisdo de documentacdo,
inspecdo de equipamento, verificagdo das praticas de operagdo, analise dos
procedimentos de seguranca, entrevistas e avaliagdo das equipes de operadores,
verificagdo de registros e relatérios e recomendagdes e feedbacks.

2.7.7 As VTSS sdo uma parte importante do processo de garantir a conformidade e a
seguranca nas operacGes SARP. Elas ajudam a identificar areas de melhoria e a garantir
que as operacGes estejam em conformidade com as normas e regulamentagGes
aplicaveis.

2.8 ATIVIDADES DE SEGURANGCA DE VOO E PROGRAMAS DE PREVENGAO
2.8.1 JORNADAS DE SEGURANCA DE VOO

2.8.1.1 A experiéncia tem demonstrado que, de forma sistematica, o tema “Seguranga
de Voo” deve ser veiculado nas organizagdes com o objetivo de aprofundar
conhecimentos com profissionais renomados na area de interesse da OM organizadora
do evento e combater a natural complacéncia que leva o homem a cometer erros, seja
por falta de consciéncia situacional ou devido as falhas latentes existentes na
organizagao.
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2.8.1.2 Assim, dentre as atividades educativas e promocionais voltadas a prevengdo de
ocorréncias aeronduticas, as jornadas de seguranca de voo apresentam elevado
potencial para a divulgacdo da filosofia SIPAER e dos avangos recentes na area.

2.8.1.3 As OM que operam SARP Catg 1 e superiores deverdo promover jornadas de
seguranca de voo (JSV) em atendimento ao PPAA do COTER,
EB70-P-13.001, relacionando assuntos referentes a operacao, manutencao e legislagdo
dos SARP.

2.8.1.4 O COTER orienta que as organizagGes integrantes do Sistema de Avia¢do do
Exército (SisAvEx) convidem os integrantes das OM operadoras de SARP para
participarem de suas JSV, semindrios e encontros de seguranca de voo, aumentando o
fomento a seguranca de voo.

2.8.2 ESTAGIOS DE AREA DE PREVENGAO DE ACIDENTES

2.8.2.1 Os Comandos Militares de Area, que possuem OM que operam SARP Catg 0,
deverdo inserir no rol de assuntos a serem ministrados em seus Estagios de Area de
Prevencdo de Acidentes, instrucdes relacionadas a prevencdo de acidentes
aeronduticos com foco nas operagGes SARP.

2.8.2.2 Militares da AvVEx poderdo ser convidados para ministrarem instrugdes
relacionadas aos assuntos de prevengdo de acidentes aeronduticos nos Estagios de
Area de Prevencéo de Acidentes.

2.8.2.3 Os militares que operam SARP Catg 0 deverdo participar, anualmente, dos
Estagios de Area de Prevencdo de Acidentes.

2.8.3 RELATOS DE PREVENGAO (RELPREV)

2.8.3.1 0 RELPREV é a ferramenta primaria de reporte voluntdrio, permitindo ao
militar responsavel pela seguranca de voo da organizacdo envolvida, tomar
conhecimento de uma situacdo de perigo, bem como atuar a fim de eliminar ou
mitigar o risco existente.

2.8.3.2 Os RELPREV estardao disponiveis para as OM que operam SARP Catg 1 e 2 e
deverdo ser tratados pelos EC-Prev da OM, caso nao haja, deverdo ser enderegados a
OM AVEx responsavel, conforme Quadro 2-2.
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2.8.3.3 A Filosofia SIPAER diz que a prevengdo de acidentes requer mobilizagdo geral.
O RELPREV busca exatamente esta mobilizagdo através da contribuicdo de todos no
sentido de reportar perigos para a aviagdo.

2.8.3.4 Para que a ferramenta sirva ao propodsito desejado, é necessdrio que seja
realizada sua ampla divulgacdo e fomentada a participacdo de todos, motivando os
integrantes da OM a reportar as situagdes de perigo.

2.8.3.5A OM deverd disponibilizar meios de divulgacdo para acessibilidade a
ferramenta, por meio do uso de cartazes e/ou QR CODE distribuidos nas dependéncias
da OM, principalmente proximos aos locais de operagdo, guarda e manutencdo de
seus vetores aéreos.

2.8.3.6 O formulario para preenchimento do RELPREV esta disponibilizado na intranet
da Aviagdo do Exército, endereco http://intravex.avex.eb.mil.br/ , na aba Rel Prev em
destaque na pagina eletrdnica.

2.8.4 PROGRAMA DE PREVENGAO DE ACIDENTES AERONAUTICOS

2.8.4.1 As OM que operam SARP Catg 1 e SARP Catg 2 deverdo emitir anualmente o
seu PPAA, seguindo o calendario previsto no Programa de Prevencgdo de Acidentes
Aeronauticos do Exército (PPAA) EB70-P-13.001, emitido anualmente pelo COTER.

2.8.4.2 As OM que operam SARP Catg O deverdo incluir em seu Programa de
Prevengdao de Acidentes, programa previsto pelo caderno de instru¢ao de prevengao
de acidentes na instrucdo e no servico (EB70-Cl-11.463), um capitulo referente a
segurancga nas operagdes com SARP, elencando todas as atividades necessarias e
previstas, bem como as responsabilidades do escaldo considerado para prevencao de
acidentes durante operagées com uso do SARP.

2.9 OCORRENCIAS AERONAUTICAS

2.9.1 Para efeitos de investigacdo de acidentes e incidentes, uma ocorréncia
associada a operacdo do SARP sera considerada entre o momento em que a ARP esta
pronta para se movimentar, com intengdo de realizar um voo, até o momento em que
parar totalmente e o sistema de propulsao for desligado.

2.9.2 Todas ocorréncias envolvendo SARP SMEM deverdo ser comunicadas de

imediato a SIPAA da OM AvVEx prevista no Quadro 2-2, que ird informar os elos
superiores do SIPAAerEx.
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2.9.3 Por se tratar de material permanente, todos os atos administrativos previstos
deverdo ser executados, paralelamente a investigagao da ocorréncia.

2.9.4 Ap0s a ocorréncia, a OM devera suspender a operagao do SARP e do operador
envolvido. As operagdes serdao retomadas apds autorizagdo do COTER.

2.9.5 O Oficial de Preveng¢do da OM, ou na sua auséncia, o operador, devera coletar o
maximo de informagdes sobre a ocorréncia, como fotos do equipamento, fotos do
local, formuldrio de gerenciamento do risco, registros de manutengdo, dentre outros.
Este procedimento deverd ser iniciado imediatamente apds a ocorréncia,
independente de ordem direta.

2.9.6 A coleta de informagGes tem o objetivo de subsidiar a decisdo sobre prosseguir
ou ndo com o processo de investigacdo SIPAAerEx. Caso o escaldo superior determine
0 prosseguimento da investigacdo, toda a documentagdo coletada devera ser
repassada ao investigador encarregado.

2.9.7 SARP CATEGORIA O

2.9.7.1 As ocorréncias aeronauticas envolvendo os SARP Catg 0 ndo serdo investigadas
pelo SIPAAerEx, exceto nos casos que, além da ARP, envolvam aeronaves tripuladas ou
que um 6rgdo do SIPAAerEx julgue necessario.

2.9.7.2 Embora ndo seja instaurada uma investigacdo SIPAAerEx, os Comandos
Militares de Area deverdo executar a Identificacio dos Fatores Contribuintes de
Acidentes na Instrucdo Militar e no Servico (IFCA), conforme Diretriz aprovada na
Portaria n2 1.166-Cmt Ex, de 27 JUL 18 (EB10-D-06.001). A IFCA visa, exclusivamente, a
identificacdo dos fatores contribuintes para elaboracdo de a¢des para prevenir novas
ocorréncias.

2.9.7.3 Os Registros de Fatos Contribuintes (RFC), envolvendo ocorréncias com SARP,
serdo encaminhados a Chefia do Preparo e a Chefia de Missdes de Paz, Aviagdo e IGPM
do COTER via rede mercurio, conforme determinado na EB10-D-06.001.

2.9.7.4 A IFCA serd desenvolvida paralelamente a sindicancia e/ou Inquérito Policial
Militar relacionados a ocorréncia, ndo havendo qualquer ligagdo ou interferéncia entre
eles.

2.9.7.5 Os militares operadores de SARP, envolvidos na ocorréncia aerondutica, terdo
suas atividades de operagdo com SARP suspensas, até o término da IFCA e somente
apdés cumprirem o programa completo de requalificacdo para o SARP, sendo
submetidos as avaliagdes previstas no 2.3.11 desta N Op. O COTER podera revogar a



EB70-N-13.001

suspensdo caso entenda que os fatores contribuintes ndo dependeram diretamente do

operador.

2.9.8 SARP CATEGORIA 1 E CATEGORIA 2

2.9.8.1 As ocorréncias aeronauticas envolvendo os SARP Catg 1 e Catg 2 deverdo seguir
o rito estabelecido no SIPAAerEx e na N Op da AvEx 01/17 — Seguranca de Voo,
aprovada pela Portaria n? 40 — COTER, de 20 MAIO 21.

2.10 AGOES IMEDIATAS EM CASO DE ACIDENTE AERONAUTICO

2.10.1 O Manual do Comando da Aerondutica 3-6/2017 (MCA 3-6) define o acidente
aeronautico; no caso de uma aeronave remotamente tripulada, como:
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“toda ocorréncia havida entre o0 momento que a aeronave esta pronta para se
movimentar, com a inten¢do de voo, até a sua parada total pelo término do voo,
e seu sistema de propulsdo tenha sido desligado e, durante os quais, pelo menos
uma das situagdes abaixo ocorra:

a) uma pessoa sofra lesdo grave ou venha a falecer como resultado de:

- ter contato direto com qualquer parte da aeronave, incluindo aquelas que dela
tenham se desprendido; ou

- ser submetida a exposicdo direta do sopro de hélice, de rotor ou de
escapamento de jato, ou as suas consequéncias.

NOTA 1 - Excegdo sera feita quando as lesGes, ou Obito, resultarem de causas
naturais, forem autoinfligidas ou infligidas por terceiros, ou .........cccc.......

NOTA 2 - As lesdes decorrentes de um Acidente Aeronautico que resultem o6bito
em até 30 dias apds a data da ocorréncia sdao consideradas lesOes fatais.

b) a aeronave tenha falha estrutural ou dano que:

- afete a resisténcia estrutural, o seu desempenho ou as suas caracteristicas de
VOO; ou

- normalmente exija a realizagdo de grande reparo ou a substituicdo do
componente afetado.

NOTA 3 - Excegdo sera feita para falha ou danos quando limitados a um Unico
motor (incluindo carenagens ou acessoérios), para danos limitados as hélices, as
pontas de asa, as antenas, aos probes, aletas, aos pneus, aos freios, as rodas, as
carenagens do trem, aos painéis, as portas do trem de pouso, aos para-brisas,
aos amassamentos leves e pequenas perfuragdes no revestimento da aeronave,
ou danos menores as pas do rotor principal e de cauda, ao trem de pouso, e
aqueles danos resultantes de colisdo com granizo ou ave (incluindo perfuragdes
no radome).

NOTA 4 - O Adendo E do Anexo 13 a Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional
apresenta uma lista de danos que podem ser considerados exemplos de
acidentes aeronauticos. Uma tradugdo livre desta lista encontra-se no Anexo B
desta Norma.
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c) a aeronave seja considerada desaparecida ou esteja em local inacessivel.
NOTA 5 - Uma aeronave serd considerada desaparecida quando as buscas oficiais
forem suspensas e os destrogos ndo forem encontrados.

2.10.2 Qualquer militar que presenciar um acidente aerondutico devera:

a) prestar os primeiros socorros as vitimas, buscando, dentro do possivel, preservar o
local da ocorréncia a fim de facilitar a investigacdo aeronautica;

b) providenciar a evacuagdo dos feridos, com prioridade para os graves;

c) adotar as medidas de combate a incéndio e de prote¢do a cargas perigosas;

d) utilizar os meios disponiveis para isolar o local da ocorréncia;

e) evitar a remocdo de caddveres e de componentes da aeronave. Na impossibilidade,
fotografa-los antes da remogdo e demarcar o local onde se encontravam;

f) preservar as marcas de impacto feitas pela aeronave, em qualquer superficie;

g) relacionar as testemunhas e respectivos enderegos e telefones, registrando o seu
posicionamento no momento do acidente;

h) informar a ocorréncia ao 6rgdo de trafego aéreo mais préximo e a OM a qual
pertencer a ARP; e

i) s6 abandonar a aeronave se a mesma estiver sob guarda de pessoal das Forgas
Armadas ou érgao de seguranca publica, salvo quando assistindo a ferido grave.

2.10.3 O Elo SIPAAerEx responsavel (Quadro 2-2), ao ser comunicado da ocorréncia,

deverd orientar detalhadamente a OM envolvida, quanto aos procedimentos a serem
adotados.

2-13
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CAPITULO IlI

SARP - SMEM

3.1 ORIENTAGCOES GERAIS

3.1.1 Uma aeronave é qualquer aparelho que possa sustentar-se na atmosfera a
partir de reagBes do ar que ndao sejam as reagles do ar contra a superficie da terra.
Dessa forma, uma ARP deve ser entendida como sendo uma aeronave, devendo seguir
as normas estabelecidas pelas autoridades competentes da aviagdo nacional.

3.1.2 O fato de ndo haver piloto a bordo, a consciéncia situacional para ver, perceber
e detectar trafegos conflitantes, e também dos obstaculos, é bastante prejudicada.

3.1.3 O acesso ao espago aéreo por uma ARP ndo poderd gerar impactos negativos de
seguranca e de capacidade para o Sistema de Controle do Espago Aéreo Brasileiro
(SISCEAB).

3.1.4 Durante o planejamento devera ser observado a influéncia do meio ambiente
na radiofrequéncia utilizada para o controle da ARP, principalmente nas regides
saturadas eletromagneticamente. Esses locais sdo geralmente encontrados préximos a
sitio de antenas, linhas de transmissdo, proximidade a radares, antenas de
telecomunicagdes etc.

3.1.5 Deverdo ser observadas as diversas formas de apresentacdo das coordenadas
geograficas e a sua inser¢cdo na ECS, principalmente nas situagGes onde existe a
necessidade de fazer o georreferenciamento de cartas ou imagens de satélites nos
sistemas de controle da ARP.

3.1.6 Durante o voo, a ARP deverd manter-se afastada da trajetéria de outra
aeronave, evitando passar a frente, por baixo e por cima.

3.1.7 Mesmo que tenha a autorizacdo (obrigatdria) por 6rgdo do DECEA, toda
operacdo SARP devera ser imediatamente encerrada ao ser verificada a aproximacéo
de aeronaves tripuladas.

3.1.8 Estdo proibidas as aquisicdes fora do Sistema Logistico do Exército de SARP
SMEM de qualquer categoria. As aquisicbes de SARP SMEM serdo realizadas pelo
Comando Logistico (COLOG), de forma a permitir a suportabilidade logistica do
material.

3-1
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3.2 HABILITAGAO DOS OPERADORES

3.2.1 SARP Catg0

a) Ter realizado a qualificagdo com instrutores ou monitores formados pelo Centro de
Instrugdo de Aviagdo do Exército, seguindo grade de instrugdo padronizada por aquele
estabelecimento de ensino. A qualificagdo também podera ser obtida por empresas
civis em atendimento aos contratos de aquisicdo ou por outros 6rgdos com
conhecimento na drea, demandados pelo EME ou pelo COTER.

b) Apds a regularizagdo do ensino no Sistema de Instrucdo Militar do Exército, a
qualificacdo podera ser realizada pelos oficiais e sargentos das OM detentoras de SARP
que realizaram treinamento no CIAVEX.

c) Realizar os voos de habilitagGes técnicas de voo com SARP Catg 0.

d) Participar das atividades de seguranga de voo da OM.

3.2.2 SARPCatg1l

a) Ser oficial ou praga de carreira do Exército.

b) Possuir qualificagio em SARP Catg 1 realizada presencialmente no CIAVEx. A
qualificacdo também podera ser obtida por empresas civis em atendimento aos
contratos de aquisicdo ou por outros 6rgdos com conhecimento na area, demandados
pelo EME ou pelo COTER.

c) Realizar os voos de habilitag6es técnicas de voo com SARP Catg 1.

d) Participar das atividades de seguranga de voo da OM.

3.2.3 SARP Catg2

a) Ser oficial ou praga de carreira do Exército.

b) Possuir qualificagdo em SARP Catg 2 realizada presencialmente no CIAVEx. A
qualificacdo também podera ser obtida por empresas civis em atendimento aos
contratos de aquisicdo ou por outros érgdaos com conhecimento na area, demandados
pelo EME ou pelo COTER.

c) Realizar os voos de habilitagGes técnicas de voo com SARP Catg 2.

d) Participar das atividades de seguranca de voo da OM.

3.2.4 A OM devera manter o controle das habilitagdes técnicas de cada operador. A
periodicidade de realizacdao das habilitagbes e os padrdes a serem alcangados serdo
regulados em documentagdo especifica.

3.3 CADASTRO DO SARP

3.3.1 O SARP somente poderd acessar o Espago Aéreo Brasileiro, apds a emissdo de
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autorizagdo especial por parte do Orgdo Regional do Departamento de Controle do
Espaco Aéreo (DECEA) responsavel pelo espago aéreo onde ocorrera o voo. Em casos
especiais, nos quais os parametros de voo, sendo fielmente cumpridos, ndo coloquem
em risco a navegacgao aérea, as operac¢oes poderdo ser somente informadas ao DECEA,
por meio do SARPAS.

3.3.2 Os SARP fornecidos pela cadeia de suprimento, considerados como aeronaves
militares, ndo serdo cadastrados junto a Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC) em
seu Sistema de aeronaves ndo tripuladas (SISANT), devendo ser cadastrados
diretamente no SARPAS. Para tanto, faz-se necessdrio o envio de um documento
formal, em forma de oficio, conforme modelo constante no Anexo A. O referido
modelo também pode ser obtido no sitio do DECEA (www.decea.mil.br/drone/).

3.3.3 Além da remessa do oficio, os SARP deverdo ser cadastrados, pela OM
detentora do material (pessoa juridica responsavel pela ARP), no SARPAS como
Instituicdo Publica Federal. O sistema podera ser acessado pelo seguinte enderego
eletronico: https://servicos.decea.mil.br/sarpas/

3.3.4 Uma vez feito o cadastro no SARPAS, qualquer operador ja cadastrado pela OM
detentora do equipamento podera opera-lo, bastando para isso, realizar a solicitacdo
do voo junto ao SARPAS.

3.4 RESPONSABILIDADES DO OPERADOR

3.4.1 O operador de SARP possui vérias responsabilidades para garantir a seguranca e
0 sucesso das operag¢des. Algumas das principais responsabilidades dos operadores
incluem:

a) conhecimento das regulamentacgdes e requisitos legais para operagdo com ARP;

b) habilitagdes e autorizages para ingresso no espago aéreo;

c) planejamento adequado do voo;

d) preparacdo do equipamento e de seu payload;

e) atengdo as normas de seguranca de voo;

f) comunicacdo e coordenagdo com os outros usuarios do espago aéreo;

g) privacidade das pessoas e ética;

h) gerenciamentos das emergéncias relacionadas ao uso do equipamento;

i) manutencdo regular do SARP; e

j) correto registro e porte da documentacgdo obrigatdria ao voo da ARP.

3.4.2 Essas responsabilidades sdo fundamentais para garantir a seguranga, a
conformidade com as regulamenta¢des e o sucesso das operacdes com SARP. E
essencial que o operador esteja adequadamente treinado e tenha um conhecimento
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solido sobre as melhores praticas de operagao de drones.

3.4.3 O Manual do Comando da Aeronautica MCA 56-5/2023 salienta que “de acordo
com o previsto no RBAC-E n2 94, na Subparte B — REGRAS DE VOO, Paragrafo “d”, as
operagOes de aeronaves pertencentes a entidades controladas pelo Estado, as
chamadas aeronaves organicas, ndo demandam a posse de seguro com cobertura de
danos a terceiros. Entretanto, a fim de salvaguardar a seguranca do Estado, das
pessoas e dos operadores, os 6rgdos envolvidos em uma operagdo diferenciada sdo
responsaveis por:

a) adotar medidas internas de prevengdo, visando a garantia da seguranca da
populagdo, de animais e propriedades no solo;

b) estabelecer procedimentos internos padronizados de operacdo e de seguranca de
Voo;

c) prover meios de coordenagdo para que os operadores possam realizar suas
operagdes com um nivel adequado de segurancga; e

d) cumprir e fazer cumprir o previsto neste Manual.”

3.5 ACESSO AO ESPAGO AEREO

3.5.1 Todo voo do SARP devera constar no plano diidrio de voo (PDV) da OM
operadora SARP. Deve ser confeccionado pela se¢do responsdvel pela operagdao dos
SARP e aprovado pelo Cmt da OM. A aprovacgdo podera ser realizada sob delegacao,
por alguma segao do Estado-Maior da OM.

3.5.2 SARP CATEGORIASOe 1

3.5.2.1 A Equipe de Operagdo SARP devera realizar a solicitacdo de voo no SARPAS,
preenchendo todos os campos necessarios para o correto entendimento da operacdo
e autorizagdo pelo 6rgdo regional do DECEA.

3.5.2.2 Apds a confirmagdo da autorizagdo no sistema SARPAS, poderd ser realizada a
decolagem da ARP, seguindo rigorosamente os parametros da area de voo langados no
sistema.

3.5.2.3 Caso haja qualquer alteragdo dos parametros da area a ser voada, devido a
alguma evolugdo da missdo, deverd ser realizada nova solicitacdo no SARPAS e
somente apos a autorizagdo do 6rgdo competente, podera haver a mudanga da area
de voo.

3.5.2.4 O 6rgdo regional responsavel pela 4rea de voo poderad solicitar, quando julgar
necessario, a apresentacdo do plano de voo. Caso ocorra, a Equipe de Operacdo SARP
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deverd observar as disposi¢des das Instru¢des do Comando da Aerondutica ICA 100-11
“Plano de Voo” e do MCA 100-11 “Manual para preenchimento dos formularios de
plano de voo”.

3.5.3 SARP CATEGORIA 2

3.5.3.1 Com o voo autorizado no PDV, a Equipe de Operagdo SARP devera realizar o
preenchimento do formuldrio de plano de voo, preenchendo todos os campos
necessarios para o correto entendimento da operagdo e autorizagao pelo 6rgao
regional do DECEA.

3.5.3.2 Para as operagdes com SARP Catg 2, deverd ser observado o fiel cumprimento
das Instrugbes do Comando da Aeronautica ICA 100-11 “Plano de Voo” e ICA 100-40
“Aeronaves ndo tripuladas e o acesso ao Espaco Aéreo Brasileiro” quanto a
obrigatoriedade da apresentagdo do plano de voo.

3.5.3.3 Quando do preenchimento do plano de voo, deverda ser observado as
disposi¢cdes do MCA 100-11 “Manual para preenchimento dos formularios de plano de
voo”. Caso a ARP ndo tenha designador definido, devera ser utilizado “ZZZZ” no item 9
do plano de voo, indicando o tipo de aeronave no item 18, precedido TYP/.

3.5.4 Por ocasido da avaliagdo do DECEA referente a solicitagdo do espago aéreo a ser
utilizado, serd levado em consideragdo que a opera¢do nao tera prioridade sobre
aerovias, procedimentos por instrumentos, circuitos de trafego, corredores visuais e
espacos aéreos condicionados ja publicados.

3.6 USO DO ESPACO AEREO

3.6.1 As operag0Oes dos SARP serdo acomodadas no espacgo aéreo brasileiro e deverdo
se adequar as regras e sistemas existentes, ndo recebendo, a priori, nenhum
tratamento especial por parte dos Orgdos de Servigo de Trafego Aéreo.

3.6.2 O voo de um SARP devera manter-se afastado da trajetdria de outra aeronave,
tripulada ou ndo, evitando passar a frente, por baixo ou por cima. Ndo terd, portanto,
prioridade no direito de passagem sobre uma aeronave tripulada.

3.6.3 Quando em contato com drgdo de controle de trafego aéreo, a fraseologia a ser
empregada deve estar de acordo com o preconizado no Manual do Comando da
Aeronautica MCA 100-16 “Fraseologia de Trafego Aéreo”.

3.6.4 Para aumentar a consciéncia situacional entre controladores de trafego aéreo e
pilotos de outras aeronaves, deverd ser utilizada a expressdo RPA, na radiotelefonia,
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antes do cdédigo de chamada da ARP.

3.6.5 A condugdo do voo de uma ARP devera ser realizada de tal maneira que siga as
regras de voo visual (VFR) ou as regras de voo por instrumentos (IFR), cumprindo
critérios e condigcGes estipulados na ICA 100-12 “Regras do Ar”. Para os voos VFR,
deverdo ser fielmente cumpridos os minimos de visibilidade e distancia das nuvens.

3.6.6 0O voo noturno somente estd autorizado se a ARP possuir as luzes previstas para
as aeronaves tripuladas conforme definido no item 4.2.4 — Luzes a serem exibidas
pelas aeronaves, da ICA 100-12 “Regras do Ar”, excetuando-se os SARP Catg 0 e 1,
operando VLOS e até 400 ft AGL (Above Ground Level), aproximadamente 120 m de
altura, que deverao possuir luzes que possibilitem ser avistadas a noite, sem necessitar
atender os requisitos da aviagdo tripulada.

3.6.7 No caso de voo noturno em operagbes na circulagdo operacional militar, a
utilizagdo das luzes durante o voo devera atender ao previsto na ICA 100-13 “Regras de
Trafego Aéreo para Circulagdao Operacional Militar”.

3.7 OPERAGOES EM ALTURAS MUITO BAIXAS

3.7.1 Para efeito de analise de trafego aéreo, serdo consideradas operagGes em
alturas muito baixas aquelas realizadas até 400 ft (aproximadamente 120 metros) de
altura.

3.7.2 As operagOes realizadas conforme as condicionantes abaixo descritas deverdo
ser solicitadas no SARPAS com antecedéncia minima de 30 minutos em rela¢do ao
inicio da operagdo pretendida.

3.7.3 CONDICIONANTES OPERACIONAIS GERAIS.

3.7.3.1 A Equipe de Operagdo SARP devera ter conhecimento dos meios de contato da
Posicdo Operacional Tatico SARPAS e dos 6rgdos de controle de trafego aéreo mais
préoximos da area de operacdo.

3.7.3.2 Todo o voo devera ocorrer sempre em condi¢des meteoroldgicas (precipitacdo,
vento, nevoeiro etc) que ndo afetem o controle da ARP ou que coloque em risco a
operagao.

3.7.3.3 Realizar toda a operagdo VLOS, sendo limitada a uma distancia horizontal que
permita a manutengao da visualizagdo da aeronave, com ou sem auxilio de um ou mais
observadores.
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3.7.3.4 A menos que expressamente autorizado pelos proprietarios, manter a ARP com
sua projec¢do vertical no solo afastada, pelo menos, 30 m de edificagBes, estruturas,
patriménios e animais.

3.7.3.5 Manter a ARP com sua projecgao vertical no solo afastada, pelo menos, 30 m de
concentragdo de pessoas ndo anuentes (entende-se por anuentes os militares ou
agentes governamentais participantes, direta ou indiretamente, da operagao).

3.7.3.6 Ndo voar sobre areas povoadas e aglomeragdo de pessoas (exceto aquelas
anuentes e/ou envolvidas na operagdo da ARP). Proibido realizar sobrevoo ou voo
pairado sobre tropa.

3.7.3.7 Para as ARP com PMD superior a 25 kg, independente da altura em que se
pretenda operar e do tipo de operagdo, o voo sempre devera ocorrer em espaco aéreo
segregado.

3.7.3.8 Para as ARP com PMD até 25 kg operando VLOS e até 400 ft AGL
(aproximadamente 120 m de altura) estardo dispensadas do uso do transponder, salvo
determinacgdo contrdria, conforme orientagdo do DECEA.

3.7.4 CONDICIONANTES OPERACIONAIS PARA VOO ATE 100 ft AGL (INCLUSIVE).

a) Voar até 100 ft AGL (aproximadamente 30m de altura acima do nivel do solo).

b) Realizar o voo com velocidade igual ou inferior a 30 kt (aproximadamente 60 Km/h).
¢) Manter-se, no minimo, afastado 3.550 m das cabeceiras das pistas de aerédromos
cadastrados, quando operando na Zona de Aproximagdo ou de Decolagem (ZAD).

d) Manter-se, no minimo, afastado 1.740 m de aerédromos cadastrados, quando
operando no entorno ou de helipontos cadastrados.

3.7.5 CONDICIONANTES OPERACIONAIS PARA VOO DE 100 ft (EXCLUSIVE) ATE 200 ft
AGL (INCLUSIVE).

a) Voar entre 100 ft (aproximadamente 30 m) e 200 ft AGL (aproximadamente 60 m).
b) Realizar o voo com velocidade igual ou inferior a 60 kt (aproximadamente
120 Km/h).

c) Manter-se, no minimo, afastado 4.480 m das cabeceiras das pistas de aerédromos
cadastrados, quando operando na ZAD.

d) Manter-se, no minimo, afastado 2.350 m de aerédromos cadastrados, quando
operando no entorno ou em helipontos cadastrados.

3.7.6 CONDICIONANTES OPERACIONAIS PARA VOO DE 200 ft (EXCLUSIVE) ATE 300 ft
AGL (INCLUSIVE).

a) Voar entre 200 ft (aproximadamente 60 m) e 300 ft AGL (aproximadamente 90 m).
b) Realizar o voo com velocidade igual ou inferior a 60 kt (aproximadamente
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120 Km/h).

¢) Manter-se, no minimo, afastado 5.400 m das cabeceiras das pistas de aerédromos
cadastrados, quando operando na ZAD.

d) Manter-se, no minimo, afastado 2.960 m de aerédromos cadastrados, quando
operando no entorno ou em helipontos cadastrados.

3.7.7 CONDICIONANTES OPERACIONAIS PARA VOO DE 300 ft (EXCLUSIVE) ATE 400 ft
AGL (INCLUSIVE).

a) Voar entre 300 ft (aproximadamente 90 m) e 400 ft AGL (aproximadamente 120 m).
b) Realizar o voo com velocidade igual ou inferior a 60 kt (aproximadamente
120 Km/h).

c) Manter-se, no minimo, afastado 6.320 m das cabeceiras das pistas de aerédromos
cadastrados, quando operando na ZAD.

d) Manter-se, no minimo, afastado 3.570 m de aerédromos cadastrados, quando
operando no entorno ou em helipontos cadastrados.

3.7.8 Para situagdes excepcionais, fora das condicionantes descritas nesta N Op,
deverdo ser consultadas a ICA 100-40 “Aeronaves nao tripuladas e o acesso ao espago
aéreo brasileiro” e o MCA 56-5 “Aeronaves ndo tripuladas para uso exclusivo em
operagOes aéreas especais”.

3.7.9 As operagdes que ndo atenderem as condicionantes acima descritas, deverdo
ser solicitadas diretamente no SARPAS com antecedéncia minima de 4 dias corridos,
em relagdo ao inicio da operagao pretendida.

3.7.10 Se a operacdo exigir a divulgacdo de algum produto AIS (Aeronautical
Information Service), a solicitacdo devera ser realizada com antecedéncia minima de
12 dias corridos.

Local / Altura Até 100 ft 100 até 200 ft | 200 até 300 ft 300 a 400 ft
Na ZAD 3.550 m 4,480 m 5.400 m 6.320m
No entorno de 1.740 m 2.350m 2.960 m 3.570m
aerédromo
No entorno de 1.740 m 2.350m 2.960 m 3.570m
heliponto

Quadro 3-1 — Resumo dos parametros para operagdes em alturas muito baixas.
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<400 ft

<400 ft
¥oors

<400 ft Fonte: ICA 100-40

Fig 3-1 — Esquema para operag¢do em alturas muito baixas proximas a aerédromos.

HELIPONTO

Frz [l FRZ

<400 ft Fonte: ICA 100-40

Fig 3-2 — Esquema para operac¢do em alturas muito baixas proximas a helipontos.

3.8 OPERAGOES EM AREAS CONFINADAS

3.8.1 Os voos no interior de prédios e construcbes fechadas, mesmo que
parcialmente, incluindo gindsios, estadios e arenas a céu aberto (até o limite vertical
da sua estrutura lateral) sdo de total responsabilidade do proprietario da estrutura ou
do locatdrio do imdvel e deverao estar autorizados pelo mesmo.

3-9
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3.8.2 Os espacos aqui descritos ndo sdo considerados “espacos aéreos” sob a
responsabilidade do DECEA e, portanto, ndo necessitam de solicitagdo de voo junto ao
SARPAS. Porém ndo exime o operador das responsabilidades previstas nesta N Op.

3.9 OPERACOES NO ENTORNO DE ESTRUTURAS

3.9.1 O voo de uma ARP nos espagos aéreos em torno de uma estrutura ou
obstaculo, quer seja artificial ou natural, limitada verticalmente a 5 m do topo do
obstaculo e distante até 30 m dela é considerado como Operagdo no Entorno de
Estrutura.

3.9.2 As operag0es realizadas conforme as condicionantes abaixo descritas deverdo
ser solicitadas no SARPAS com antecedéncia minima de 30 minutos em relagdo ao
inicio da operagdo pretendida.

3.9.3 Os voos realizados em dreas proximas aos aerddromos/helipontos
homologados IFR deverdo seguir as seguintes determinagdes.

3.9.4 VOO ATE 100 ft AGL (INCLUSIVE).

a) Voar até 100 ft AGL (aproximadamente 30m de altura acima do nivel do solo).

b) Realizar o voo com velocidade igual ou inferior a 30 kt (aproximadamente 60 Km/h).
c) Manter-se, no minimo, afastado 1.700 m das cabeceiras das pistas de aerédromos
cadastrados, quando operando na Zona de Aproximacdo ou de Decolagem (ZAD).

d) Manter-se, no minimo, afastado 1.130 m de aerédromos cadastrados, quando
operando no entorno ou de helipontos cadastrados.

3.9.5 VOO DE 100 ft (EXCLUSIVE) ATE 200 ft AGL (INCLUSIVE).

a) Voar entre 100 ft (aproximadamente 30 m) e 200 ft AGL (aproximadamente 60 m).
b) Realizar o voo com velocidade igual ou inferior a 60 kt (aproximadamente
120 Km/h).

¢) Manter-se, no minimo, afastado 2.630 m das cabeceiras das pistas de aerédromos
cadastrados, quando operando na ZAD.

d) Manter-se, no minimo, afastado 1.740 m de aerédromos cadastrados, quando
operando no entorno ou em helipontos cadastrados.

3.9.6 VOO DE 200 ft (EXCLUSIVE) ATE 300 ft AGL (INCLUSIVE).

a) Voar entre 200 ft (aproximadamente 60 m) e 300 ft AGL (aproximadamente 90 m).
b) Realizar o voo com velocidade igual ou inferior a 60 kt (aproximadamente
120 Km/h).

¢) Manter-se, no minimo, afastado 3.550 m das cabeceiras das pistas de aerédromos
cadastrados, quando operando na ZAD.
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d) Manter-se, no minimo, afastado 2.350 m de aerddromos cadastrados, quando
operando no entorno ou em helipontos cadastrados.

3.9.7 VOO DE 300 ft (EXCLUSIVE) ATE 400 ft AGL (INCLUSIVE).

a) Voar entre 300 ft (aproximadamente 90 m) e 400 ft AGL (aproximadamente 120 m).

b) Realizar o voo com velocidade igual ou inferior a 60 kt (aproximadamente
120 Km/h).

¢) Manter-se, no minimo, afastado 4.480 m das cabeceiras das pistas de aerédromos
cadastrados, quando operando na ZAD.

d) Manter-se, no minimo, afastado 2.960 m de aerédromos cadastrados, quando
operando no entorno ou em helipontos cadastrados.

3.9.8 Os voos realizados em dreas proximas aos aerddromos/helipontos
homologados VFR deverdo manter o afastamento minimo de 500 m de aerédromos
cadastrados e de 200 m de estruturas que possuem helipontos.

3.9.9 As operagGes que ndo atenderem as condicionantes acima descritas, deverdo
ser solicitadas diretamente no SARPAS com antecedéncia minima de 4 dias corridos,
em relagdo ao inicio da operagao pretendida.

Local / Altura | Até100ft | 100 até 200 ft | 200 até 300 ft | 300 a 400 ft
Na ZAD 1.700 m 2.630m 3.550m 4.480 m
No entorno de 1.130 m 1.740 m 2350 m 2.960 m
aerédromo
No entorno de 1.130 m 1.740 m 2350 m 2.960 m
heliponto

Quadro 3-2 — Resumo dos parametros para operagdes no entorno de estruturas.

<400 ft

<400 ft

¥ oov s

Fonte: ICA 100-40

Fig 3-3 — Areas para operacdo no entorno de estruturas préximas a aerédromos (IFR).
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<400 ft

HELIPONTO

<400 ft Fonte: ICA 100-40

Fig 3-4 — Areas para operacdo no entorno de estruturas proximas a helipontos (IFR).

<400 ft

<400 ft
yoovs

<400 ft Fonte: ICA 100-40

Fig 3-5 — Areas para operacdo no entorno de estruturas préximas a aerédromos (VFR).

<400 ft

HELIPONTO

Frz [l FRz

<400 ft Fonte: ICA 100-40

Fig 3-6 — Areas para operacdo no entorno de estruturas préximas a helipontos (VFR).
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3.9.10 As operagdes nessas condi¢cdes sdo de total responsabilidade do proprietario
ou locatdrio da estrutura e deverdo estar autorizadas pelo mesmo.

3.10 OPERACOES SOBRE AREAS POVOADAS

3.10.1 A operagdo de SARP (em atividades operacionais) sobre areas povoadas ou
aglomeragdes de pessoas, ndo anuentes, terd a analise da autorizagdo condicionada as
certificagGes de todo o sistema, em especial a de aeronavegabilidade junto as agéncias
reguladoras.

3.11 OPERAGOES NA CIRCULAGAO OPERACIONAL MILITAR

3.11.1 Entende-se que circulagdo operacional militar seja aquela circulagdo de trafego
aéreo elaborada especificamente para uma determinada operagdo militar de grande
vulto. Exemplos: Olimpiadas, Copa do Mundo etc.

3.11.2 Poderdo ser enquadradas na circulagdo operacional militar, as operagdes de
GLO, desde que exista a necessidade de emprego de SARP e as operagdes de
inteligéncia. Considerando as peculiaridades requeridas pelas missdes, algumas das
restricdes impostas pela ICA 100-40 poderdo ser reavaliadas pelo DECEA, para permitir
a operacgado.

3.11.3 As possiveis adequagOes supracitadas deverdo estar previstas em uma Carta de
Acordo Operacional aprovada e devidamente assinada pelas autoridades competentes
envolvidas na missdo.

3.11.4 Quando operando sob as regras da circulagao operacional militar, as operagdes
deverdo seguir o previsto na ICA 100-13 “Regras de Trafego Aéreo para Circulagdo
Operacional Militar”.

3.12 OPERAGOES EM AREAS DE SEGURANCA E INFRAESTRUTURA CRITICAS

3.12.1 Infraestruturas criticas sdo instalacOes, servicos e bens que, se forem
interrompidos ou danificados, provocardo sério impacto social, econémico, politico ou

a seguranca.

3.12.2 Os voos de SARP devem ser planejados com critério, sendo de fundamental
importancia o conhecimento, por parte da Equipe de Operagdo do SARP, da localizagao
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das areas de seguranga, infraestruturas criticas, Flight-restricted Zone (FRZ), areas
proibidas, perigosas e restritas e seus significados.

3.12.3 OQutras dreas sensiveis, mesmo que ndo estejam classificadas como areas
proibidas, perigosas e restritas, tais como refinarias, plataformas de exploragdo de
petrdleo, depdsitos de combustivel, estabelecimentos penais, dreas militares, usinas
hidrelétricas, termoelétricas e nucleares, redes de abastecimento de agua e gas,
barragens ou represas, sitios de antenas, redes de comunicagdo e de vigilancia da
navegacdo aérea ndao devem ser sobrevoadas sem a prévia autorizagcdo das
autoridades responsaveis pela drea de sobrevoo.

3.12.4 O voo com SARP préoximo a infraestruturas criticas, é proibido a uma distancia
inferior a 3 NM (aproximadamente 5 Km).

3.12.5 A Equipe de Operagdo do SARP que realizar o sobrevoo das dreas constantes
nos itens 3.12.2 e 3.12.3 acima, mesmo que ndo estejam protegidas por espagos
aéreos condicionados e/ou FRZ, sem a respectiva autorizagdo, estara sujeita as
implicagdes civis e criminais pertinentes, constantes nas legislagdes em vigor.

3.12.6 Todas as OM do Exército Brasileiro poderdo solicitar a criagdo de uma FRZ com
a finalidade de impedir voos ndo autorizados. A solicitacdo devera ser realizada junto
ao 6rgao regional do DECEA responsavel pela jurisdicdo. O modelo do documento para
solicitagdo poderd ser  obtido no  seguinte enderego eletronico:
https://servicos.decea.mil.br/sarpas/.

3.12.7 As operacgOes a serem realizadas pelo operador na prépria FRZ deverdo ser
solicitadas no SARPAS com, no minimo, 30 minutos de antecedéncia.

3.12.8 As operagdes a serem realizadas nas FRZ de terceiros, deverao estar autorizadas
pelo responsavel legal da drea e deverdo ser solicitadas no SARPAS com, no minimo, 4
dias corridos de antecedéncia.

3.13 OPERACOES AEREAS EM MISSOES REAIS — SOMENTE SARP Catg0Oe 1

3.13.1 As operagdes aéreas em missoes reais terdo um carater especial e diferenciado
das outras e estd caracterizada quando a mesma ndo permite um planejamento prévio
por parte do operador. As operagées descritas nesse item se referem aquelas previstas
no MCA 56-5 - “Aeronaves ndo tripuladas para uso exclusivo em operacGes aéreas
especiais”.
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3.13.2 As operagOes aqui descritas, por forca de norma do DECEA, sdo validas
somente para as ARP com PMD igual ou inferior a 25 kg, nos quais estdo incluidos os
SARP Catg O e 1.

3.13.3 Nas operagdes que for necessario o contato bilateral via radio VHF-AM entre o
operador e o 6rgdo ATS, devera ser realizado um briefing entre os envolvidos a fim de
coordenar os procedimentos a serem adotados.

3.13.4 Durante o contato bilateral com o 6rgdo ATS devera ser utilizado o cddigo de
chamada composto por RPA ECO BRAVO XX, sendo o XX os dois ultimos da matricula
da ARP. No caso de contato telefénico, devera ser utilizado o mesmo cédigo.

3.13.5 Em caso de necessidade em ndo denunciar as operagdes, podera ser utilizado
codigos ficticios, porém o mesmo devera ser combinado durante o briefing com o
6rgao ATS.

3.13.6 Todas as operagdes aéreas em missdes reais deverdo ser realizadas sem causar
interferéncia nos corredores visuais e nas atividades da aviagao agricola tripulada, bem
como deverdo obedecer as restricdes impostas nos espagos aéreos condicionados.

3.13.7 As operag0es realizadas conforme as condicionantes abaixo descritas deverdo
ser solicitadas no SARPAS com antecedéncia minima de 30 minutos em relagdo ao
inicio da operagdo pretendida.

3.13.8 Os voos realizados em areas proximas aos aerddromos/helipontos deverdo
seguir as seguintes determinagoes.

3.13.9 VOO ATE 100 ft AGL (INCLUSIVE).

a) Voar até 100 ft AGL (aproximadamente 30m de altura acima do nivel do solo).

b) Realizar o voo com velocidade igual ou inferior a 30 kt (aproximadamente 60 Km/h).
¢) Manter-se, no minimo, afastado 1.700 m das cabeceiras das pistas de aerédromos
cadastrados, quando operando na Zona de Aproximagao ou de Decolagem (ZAD).

d) Manter-se, no minimo, afastado 1.130 m de aerédromos cadastrados, quando
operando no entorno ou de helipontos cadastrados.

3.13.10 VOO DE 100 ft (EXCLUSIVE) ATE 200 ft AGL (INCLUSIVE).

a) Voar entre 100 ft (aproximadamente 30 m) e 200 ft AGL (aproximadamente 60 m).
b) Realizar o voo com velocidade igual ou inferior a 60 kt (aproximadamente
120 Km/h).

¢) Manter-se, no minimo, afastado 2.630 m das cabeceiras das pistas de aerédromos
cadastrados, quando operando na ZAD.
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d) Manter-se, no minimo, afastado 1.740 m de aerédromos cadastrados, quando
operando no entorno ou em helipontos cadastrados.

3.13.11 VOO DE 200 ft (EXCLUSIVE) ATE 300 ft AGL (INCLUSIVE).

a) Voar entre 200 ft (aproximadamente 60 m) e 300 ft AGL (aproximadamente 90 m).
b) Realizar o voo com velocidade igual ou inferior a 60 kt (aproximadamente
120 Km/h).

¢) Manter-se, no minimo, afastado 3.550 m das cabeceiras das pistas de aerédromos
cadastrados, quando operando na ZAD.

d) Manter-se, no minimo, afastado 2.350 m de aerédromos cadastrados, quando
operando no entorno ou em helipontos cadastrados.

3.13.12 VOO DE 300 ft (EXCLUSIVE) ATE 400 ft AGL (INCLUSIVE).

a) Voar entre 300 ft (aproximadamente 90 m) e 400 ft AGL (aproximadamente 120 m).
b) Realizar o voo com velocidade igual ou inferior a 60 kt (aproximadamente
120 Km/h).

¢) Manter-se, no minimo, afastado 4.480 m das cabeceiras das pistas de aerédromos
cadastrados, quando operando na ZAD.

d) Manter-se, no minimo, afastado 2.960 m de aerédromos cadastrados, quando
operando no entorno ou em helipontos cadastrados.

3.13.13 A operagdo que ndo atender as condicionantes acima descritas, deverd ser
feita, antecipadamente, uma estreita coordenagdo com o 6rgdo ATS ou operador do
aerédromo mais proximo, que podera ser aceita ou nao.

Local / Altura Até 100 ft 100 até 200 ft | 200 até 300 ft 300 a 400 ft
Na ZAD 1.700 m 2.630 m 3.550 m 4.480 m
No entorno de 1.130m 1.740 m 2350 m 2.960 m
aerédromo
No entorno de
. 1.130 m 1.740 m 2.350m 2.960 m
heliponto

Quadro 3-3 — Resumo dos parametros para operacdes aéreas especiais.
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<400 ft

<400 ft

yoovs

<400 ft Fonte: MCA 56-5

Fig 3-7 — Areas para operacdo aéreas em missdes reais préximas a aerédromos.

<400 ft

HELIPONTO

<400 ft Fonte: MCA 56-5

Fig 3-8 — Areas para operacdes aéreas em missées reais préximas a helipontos.

3.14 OPERAGOES BVLOS

3.14.1 Todas as operacbes BVLOS, independente da altura/altitude, deverdo ser
realizadas somente em espaco aéreo segregado, com a emissdo de NOTAM, seja para
delimitar temporariamente uma 4rea ou para ativar um espaco aéreo condicionado
especifico.

3.14.2 A solicitagdo para emissdao do NOTAM devera ser realizada, no minimo, 18 dias
antes do inicio da operacdo, tendo por base o primeiro dia da mesma.

3.14.3 Independente da regra de voo utilizada, VFR ou IFR, deverdo ser obedecidas as

determinac0es para cada tipo de voo, previstas na ICA 100-12 “Regras do Ar” e na ICA
100-37 “Servigos de Trafego Aéreo”.
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3.14.4 O uso do transponder nos modos A/C ou modo S com capacidade de reportar
altitude pressao é obrigatdrio, exceto nos voos realizados no espago aéreo “F” e abaixo
do FL100 no espago aéreo “G”

3.14.5 Em todas as operagGes BVLOS IFR e BVLOS VFR nos espagos aéreos Classe “B”,
“C” e “D” devera ser mantido, permanentemente, o contato bilateral com o érgéo de
controle de trafego.

3.14.6 Nas operagGes BVLOS VFR nos espacos aéreos Classe “E”, “F” e “G” deverd ser
mantida a frequéncia de coordenacdo entre aeronaves (FCA) publicada nas cartas
aeronauticas e/ou nas AIP quando operando proximo a aerédromos que ndo possuem
6rgdo ATS. Caso ndo haja uma FCA pré-definida devera ser utilizada a frequéncia
123,45 MHz.

3.14.7 Nas operagdes BVLOS VFR nos espagos aéreos Classe “E”, “F” e “G” o perimetro
previsto para o voo devera ser vigiado por radar que detecte outras aeronaves, de
forma a atender o minimo de seguranca de separagao com outros trafegos, atendendo
o principio de detect and avoid.

3.14.8 Dependendo do volume onde ocorrera o voo, o radar podera ser substituido
por militares dispostos no terreno abrangendo todo o perimetro onde ocorrerd o voo.
Para facilitar a visualizagdo desses militares, poderdo ser utilizados meios dpticos e EO.

3.14.9 De forma a aumentar a consciéncia situacional da Equipe de Operagdo do
SARP, recomenda-se a utilizacdo de receptores ADS-B (Automatic Dependent
Surveillance Broadcast) para identificacdo de aeronaves (que possuem esse sistema)
gue se aproximem do volume determinado para a operagao.

3.15 PRESCRICOES DIVERSAS

3.15.1 O uso dos SARP em atividades operacionais deve ter sua missdo regulada,
constando inclusive o Plano de voo detalhado da aeronave em uma Ordem de
Operacdes, ou Plano de Reconhecimento. Situag¢des inopinadas devem gerar O Frag.

3.15.2 O descumprimento das regras preconizadas neste documento vai de encontro
as sancdes e penalidades previstas nas normas legais que tratam da incolumidade
fisica das pessoas e do patrimonio, da exposicdo de aeronaves a perigo e da pratica
irregular da aviagdo, previstas no Cddigo Penal (Decreto Lei n2? 2.848) e na Lei de
Contravengdes Penais (Decreto Lei n? 3.688).
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CAPITULO IV

ARP NAO SMEM

4.1 ORIENTAGOES GERAIS

4.1.1 Todo material adquirido pelas OM (ndo fornecido pela cadeia de suprimento)
que utilize o espago aéreo e que decole de forma vertical, ou horizontal, sera
considerado como ARP ndo SMEM e ndo podera beneficiar-se da cadeia logistica do
Exército Brasileiro.

4.1.2 Os ARP ndo SMEM ndo sdo consideradas aeronaves militares e, portanto,
deverdo seguir as determinagdes da ANAC.

4.1.3 N3ao estdo autorizadas aquisi¢des fora da cadeia logistica do Exército de ARP
ndo SMEM com PMD igual ou superior a 25 kg.

4.1.4 O uso da ARP ndo SMEM sempre sera considerado como nao operacional, ou
seja, seu uso deve restringir-se as atividades administrativas, recreativas e ndo
operacionais das OM do EB.

4.1.5 Todos as ARP ndo SMEM deverdo ser cadastrados na ANAC e as restrigdes
impostas nessa N Op deverdo ser seguidas.

4.1.6 Serd de responsabilidade da OM que adquirir a ARP ndo SMEM a capacitagdo
dos militares para a sua operacgdo, de acordo com as especificagdes dos fabricantes
autorizados, bem como o registro dos equipamentos correspondentes perante os
drgdos civis responsaveis e a solicitagdo de uso do espago aéreo ao DECEA (em
atividades operacionais) além da sua manutengdo.

4.1.7 Em principio, esta vedado o emprego de ARP ndo SMEM em atividades
operacionais da F Ter, exceto quando houver autorizagdo ou determinacdo de
autoridade competente (oficial-general em cargo de comando, chefia ou dire¢do).

4.1.8 Somente estdo autorizados a acessar o espago aéreo as ARP ndo SMEM que
atendam as regras da Agéncia Nacional de TelecomunicagGes (ANATEL), da Agéncia
Nacional de Aviagdo Civil (ANAC) e do Departamento de Controle do Espaco Aéreo
(DECEA).
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4.1.9 A ANAC classifica as ARP em trés classes, divididas de acordo com o PMD, no
qual devem ser computados os pesos da bateria ou combustivel e das cargas
eventualmente transportadas. O Quadro 4-1 apresenta a classes consideradas pela
ANAC.

Classe PMD Obs
1 Maior que 150 kg (inclusive) Aquisi¢cdo fora da cadeia
5 Maior que 25 kg (inclusive) até 150 kg | logistica do Exército ndo
(exclusive) autorizada.

Maior que 250 g (inclusive) até 25 kg
3 (exclusive)

Até 250 g (exclusive) -
Quadro 4-1 - Classes de ARP definidas pela ANAC.

4.2 CADASTRO DA ARP

4.2.1 Todos as ARP com PMD acima de 250g, que operem somente em VLOS, até 400
ft (aproximadamente 120 m) acima do nivel do solo (AGL) devem ser cadastrados junto
a ANAC, no Sistema de Aeronaves ndo tripuladas (SISANT), devendo ser vinculada a
pessoa juridica (OM detentora do ARP), com CNPJ e que serd a responsavel legal pela
aeronave.

4.2.2 As ARP ndo SMEM cadastrados antes de maio de 2022 deverdo ser
recadastradas no novo SISANT.

4.2.3 O cadastro devera ser executado por uma pessoa fisica, que devera acessar o
link https://santosdumont.anac.gov.br/menu/ e realizar o login. Apds entrar no
sistema, cligue em “Cadastrar Novo Drone” e insira as mesmas informacGes contidas
na versdo anterior e selecione a instituicdo no campo “Drone cadastrado em nome
de”.

4.2.4 O numero obtido no processo de cadastramento deverd ser fixado em local
visivel na ARP e em material ndo inflamavel.

4.2.5 A ARP Classe 3 (250 gr < PMD < 25 kg) que for voar BVLOS ou acima de 400 ft
(120 m) deverd ser registrado junto a ANAC e portar um Certificado de
Aeronavegabilidade Especial RPA (CAER). Nesse caso, o proprietario devera solicitar ao
fabricante da ARP uma declaragdo de que aquele sistema estd de acordo com projeto
autorizado pela ANAC. Essa declaragdo deverad ser apresentada no momento da
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solicitagdo de emissdo do certificado. A ARP serd previamente inspecionada pela ANAC
para registro e emissdo do CAER.

4.2.6 Além do cadastro junto ao SISANT, as ARP deverdo ser cadastradas no SARPAS,
conforme definido no item 3.3 do Capitulo Ill desta N Op.

4.3 ACESSO AO ESPACO AEREO

4.3.1 Além das regras estabelecidas no item 3.5 do Capitulo Ill desta N Op, as ARP
ndo SMEM deverdo atender os itens elencados a seguir.

4.3.2 ARP CLASSE 3 (250 gr < PMD < 25 kg).

a) Fazer a avaliagdo de risco operacional previsto na Instrucdo Suplementar IS-ANAC n?
E94-003 e portar a mesma durante toda a operagdo do SARP.

b) Portar o comprovante do cadastro junto a ANAC e o manual de voo do equipamento
durante toda a operacao.

c) Caso a operagdo ocorra acima de 400 ft (120 m) ou BVLOS, deverd ser portar
também o Certificado de Aeronavegabilidade Especial RPA (CAER).

d) Operar somente uma Unica ARP por vez.

4.3.3 As OM que possuirem ARP ndo SMEM Classe 2 e Classe 1, adquiridas antes da
publicagdo desta N Op, deverdo entrar em contato com a Divisdo de Aviagdo e
Seguranga do COTER para definicdes de cadastro, acesso e uso do espago aéreo e
operacgdo da ARP. O contato poderd ser realizado por meio do telefone (61) 3415-5780.

4.4 LICENCA, HABILITACAO E CERTIFICADO MEDICO AERONAUTICO

4.4.1 Sa3o obrigatdrias a licenga ou habilitagdo e o Certificado Médico Aeronautico,
todos emitidos pela ANAC, para os operadores de ARP ndo SMEM da classe 3 (até 25
Kg) que pretendam voar acima de 400 pés ou BVLOS.

4.4.2 As OM que pretendam operar as ARP ndo SMEM nas condicionantes descritas
no item anterior, deverao fazer as devidas gestdes junto a ANAC para obter a licenca,
habilitacdo e o certificado médico aeronautico, conforme determinado pelo
Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil RBAC-E n2 94.
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4.5 ATIVIDADES PERMITIDAS

4.5.1 Os voos das ARP ndao SMEM estdo condicionados ao atendimento das regras de
uso do espago aéreo previstos para as aeronaves nao tripuladas de uso civil.

4.5.2 Estdo autorizadas as operaglGes em alturas muito baixas, limitadas a 400 ft
(aproximadamente 120 m) em acordo com o descrito no item 3.7 desta N Op.

4.5.3 As operag0es previstas no item 3.8 — Operagdes em dareas confinadas, item 3.9 —
Operagdes no entorno de estruturas e item 3.12 — Operagdes em dreas de seguranga e
infraestrutura criticas estdo autorizadas, seguindo o preconizado nesta N Op.

4.5.4 As operagOes sobre pessoas ndo anuentes e BVLOS ndo estdo autorizadas,
devido a impossibilidade de se garantir a operacgdo segura do vetor aéreo.

4.5.5 A operagdo na Circulagao Operacional Militar ndo esta autorizada, devido a ARP
nao SMEM n3do ser considerado uma aeronave militar.

4.6 PRESCRICOES DIVERSAS

4.6.1 O presente capitulo deve ser aplicado as ARP ja adquiridas pelas diversas OM
do Exército Brasileiro.

4.6.2 O COTER acompanhard o uso dos sistemas em operagdo. Para isso, faz-se
necessario que o emprego de ARP ndo SMEM em operagdes seja previamente
informado a este Comando Operacional.

4.6.3 O descumprimento das regras preconizadas neste documento vai de encontro
as sangdes e penalidades previstas nas normas legais que tratam da incolumidade
fisica das pessoas e do patrimonio, da exposicdo de aeronaves a perigo e da pratica
irregular da aviagdo, previstas no Cddigo Penal (Decreto Lei n? 2.848) e na Lei de
Contravencgdes Penais (Decreto Lei n? 3.688).
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CAPIiTULO V

DISPOSICOES FINAIS

5.1 APLICAGAO DA NORMA OPERACIONAL DE EMPREGO SARP

5.1.1 A presente norma operacional é aplicavel a todas as OM do Exército Brasileiro
que possuem SARP, seja SMEM ou ndo SMEM, devendo atender ao preconizado em
seus diversos capitulos.

5.1.2 Caso alguma OM tenha uma necessidade especifica de emprego do SARP que
ndo esteja contemplado na presente N Op, poderd entrar em contato com a Sec¢do
SARP da Divisdo de Aviagdo e Seguranca da Chefia de Missdes de Paz e Aviacdo/IGPM
do COTER.

5.2 SUPERVISAO DA NORMA OPERACIONAL DE EMPREGO SARP

5.2.1 A aviagdo remotamente tripulada tem evoluido rapidamente e demonstrado
um potencial diversificado de emprego, exigindo uma rapida resposta por parte da
normatizagdo e regulacdo de suas atividades.

5.2.2 O DECEA emitiu em 2022 uma Diretriz sobre a Concepg¢do Operacional UTM
Nacional, para apoiar as operagdes de SARP no espago aéreo de baixa altitude. Serd
um sistema baseado em camadas de compartilhamento de informagdes e troca de
dados visando obter operagBes mais seguras e com aumento da consciéncia
situacional. Conforme ocorra sua implantagdo gradual, esta norma acompanhara tais
atualizagoes.

5.2.3 Devido ao processo de adaptacdo as novas tecnologias e a crescente demanda
de utilizagdo dos SARP, esta N Op podera ser revisada a qualquer momento. Sugestdes,
novas demandas e propostas poderdo ser encaminhadas a Se¢do SARP da Divisdo de
Aviacdo e Seguranca da Chefia de Missdes de Paz e Avia¢do/IGPM do COTER.

5.3 SISTEMA DE MUNICOES REMOTAMENTE PILOTADAS (SMRP)

5.3.1 Exclui-se, desta norma, os parametros adotados na operagao dos Sistemas de
Muni¢cdes Remotamente Pilotadas (SMRP), popularmente conhecidos como drones
kamikazes, ou loitering munitions (municGes vagantes), tendo em vista serem
artefatos que guardam diferencas entre si e os SARP.
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5.3.2 As operagdes dos SMRP serdo reguladas por normas préprias.
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ANEXO A

MODELO DE OFiCIO PARA CADASTRO DE SARP JUNTO AO DECEA

MINISTERIO DA DEFESA
EXERCITO BRASILEIRO
COMANDO DE OPERAGOES TERRESTRES

OFiClO N¢
EB:
Brasilia, 12 de setembro de 2023.

Ao Senhor

Comandante do Centro de Gerenciamento da Navegag¢do Aérea (CGNA)
Praga Senador Salgado Filho, s/n - 42 andar — Centro
CEP: 20021-340 Rio de Janeiro — RJ

Assunto: Informagdes ligadas a Aeronave Ndo Tripulada (UA) militar
Senhor Comandante,

1. Ao cumprimentar o Senhor, passo a tratar de assunto referente ao acesso
ao espaco aéreo brasileiro por Aeronaves N&do Tripuladas (UA) Militar.

2. Conforme previsto na NOTA do item 5.5 do MCA 56-5/2023, Manual que
trata de Aeronaves Ndo Tripuladas para uso exclusivo em OperagGes Aéreas Especiais, as
aeronaves militares (organicas das Forgcas Armadas), ndo serdo cadastradas no SISANT,
devendo ser cadastradas pelo Administrador SARPAS diretamente no Sistema do DECEA.

3. Como o SISANT contém as informacgdes relativas a certificagcdo da aeronave,
informo ao Senhor que as UA abaixo relacionadas possuem certificagdo andloga as
emitidas pela ANAC, bem como as solicitagdes de voo serdo compativeis com a referida
certificagdo.

4. Dessa forma, a fim de substituir as informag¢des do SISANT, cumprindo o
estabelecido para Aeronave N&o Tripulada (UA) militar, seguem abaixo as informagdes

necessarias para o cadastro das aeronaves no Sistema do DECEA:

a) Aeronave(s) Ndo Tripulada(s) Militar(es) pertencente(s) a esta Unidade:

A-1
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. . L. Peso Maximo de
Fabricante Modelo Nimero de série
Decolagem (PMD)

Nome do Modelo da

. P898763FH9 2 kg
Fabricante Aeronave
Nome do Modelo da

. H785325DJ9 1,2 kg
Fabricante Aeronave

5.

Sendo estas as informagBes necessarias ao cadastro das aeronaves desta

Organizagdo Militar, coloco a disposi¢gdo do Senhor, o Maj Fulano Rodrigues de Tal,
Coordenador do assunto nesta Unidade por meio do telefone (61) 2134-9876 e do email

fulanofrt@eb.mil.br.

Atenciosamente,

ANTONIO LUIS MORGADO - Cel
Comandante da OM

"200 ANOS DO TENENTE ANTONIO JOAO: HEROI DA EPOPEIA DE DOURADOS"

A-2
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GLOSSARIO

ABREVIATURAS E SIGLAS

Abreviaturas/Siglas

Significado

ADS-B

Automatic Dependent Surveilance — Broadcast

AGL Above Ground Level

AlP Aeronautical Information Package

AIS Aeronautical Information Service
ANAC Agéncia Nacional de Aviagdo Civil
ANATEL Agéncia Nacional de Telecomunicagdes
ARP Aeronave Remotamente Pilotada

ATS Servico de Trafego Aéreo

AVExX Aviacdo do Exército

B

Abreviaturas/Siglas

Significado

BAVEXx

Batalhdo de Aviagdo do Exército

BVLOS

Beyond Visual Line-Of-Sight

Abreviaturas/Siglas

Significado

CAER

Catg Categoria

CAVEX Comando de Aviagao do Exército

CENIPA Centro'de. Investigacdo e Prevencgao de Acidentes
Aeronauticos

CGNA Centro de Gerenciamento da Navegacdo Aérea

CIAVEX Centro de Instrucdo de Aviacdo do Exército

Cmt Comandante

COTER Comando de Operagdes Terrestres

D

Abreviaturas/Siglas

Significado

DECEA

Departamento de Controle do Espaco Aéreo

Div Av Seg

Divisdo de Aviagdo e Segurancga

Certificado de Aeronavegabilidade Especial de RPA
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Abreviaturas/Siglas

Significado

CMAVEx

Chefia de Material de Aviagdo do Exército

Dst

Destacamento

Abreviaturas/Siglas

Significado

EB

Exército Brasileiro

EC-Prev Elemento Certificado Prevengao
ECS Estacdo de Controle de Solo
EME Estado-Maior do Exército
EO Eletro-dptico
EVLOS Extended Visual Line-Of-Sight

F

Abreviaturas/Siglas

Significado

FCA

Frequéncia de Coordenacgao entre Aeronaves

FGR Ficha de Gerenciamento de Risco
FOD. Foreign Object Debris
FRZ Flight-restricted Zone
FTer Forga Terrestre
G

Abreviaturas/Siglas

Significado

GE

Guerra Eletronica

GLO Garantia da Lei e da Ordem
GMTI Ground Moving Target Indicator
GNAF Gerente Nacional de Fluxo

Abreviaturas/Siglas

Significado

IAIP

Integrated Aeronautical Information Package

ICA Instrugdo do Comando da Aerondutica

IFCA Identificacdo dos Fatores Contribuintes de Acidente
IFR Instrument Flight Rules

IGPM Inspetoria-Geral das Policias Militares

IR Infrared

IS Instrugdo Suplementar
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J
Abreviaturas/Siglas Significado
N Jornada de Segurancga de Voo
M
Abreviaturas/Siglas Significado
MCA Manual do Comando da Aerondutica
N
Abreviaturas/Siglas Significado
N Op Norma Operacional
NOTAM Notice to airmen
o
Abreviaturas/Siglas Significado
O Frag Ordem Fragmentaria
oM Organizacao Militar
OM AVEx Organizagao Militar da Aviagdo do Exército
OM SARP Organizagao Mil?tar operadora de Sistemas de Aeronaves
Remotamente Pilotadas
OPAI Oficial de Prevencédo de Acidentes
P
Abreviaturas/Siglas Significado
PDV Plano Diario de Voo
PMD Peso Maximo de Decolagem
PPAA Programa de Prevencdo de Acidentes Aeronauticos
R
Abreviaturas/Siglas Significado
RBAC Regulamento Brasileiro da Aviagao Civil
RFC Registro de Fatos Contribuintes
ROTAER Publicagdo Auxiliar de Rotas Aéreas
RPA Remotely Piloted Aircraft
RWY Runway
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S
Abreviaturas/Siglas Significado
SAR Synthetic Aperture Radar
SARP Sistema de Aeronaves Remotamente Pilotadas
SARPAS iﬁgi:jio de Acesso de Aeronaves Remotamente
SFC Se for o caso
SIPAER Sistemla d.e Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos
SIPAAerEx ii::i:?uctiiicl)z\ijestéizt;‘jict)oe Prevengao de Acidentes
SISANT Sistema de Aeronaves ndo Tripuladas
SisAVEX Sistema de Aviagdo do Exército
SISCEAB Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro
SMEM Sistemas e Materiais de Emprego Militar
T
Abreviaturas/Siglas Significado
TED Terminal de Enlace de Dados
TTD Terminal de Transmissdo de Dados
U

Abreviaturas/Siglas

Significado

UT™M

Unmanned Aircraft System Traffic Management

v

Abreviaturas/Siglas

Significado

VFR

Visual Flight Rules

VLOS Visual Line-Of-Sight

VMC Visual Meteorological Conditions
A Vistoria de Seguranga de Voo
VTSS Visita Técnica de Seguranca SARP
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